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Résumé

Nous proposons dans ce document la réalisation de 8 km de pistes cyclables temporaires, pour un
colit tres faible, équivalent a seulement 8% du budget annuel du SDIAC. Aucun de ces
aménagements ne nécessite de modification du plan de circulation, ni de suppression de places de
stationnements. Des aménagements de ce type ont déja été créés avec succes lors de la crise
sanitaire. Aujourd’hui, ils sont des réponses pertinentes aux crises énergétique, économique et
climatique que subissent Limoges Métropole et ses habitants. Ces aménagements devront tot ou
tard étre réalisés lors des rénovations de voirie, mais les réaliser dés maintenant permet de
répondre aux crises actuelles, et de tester les reports de circulations qui accompagneront
prochainement le BHNS. Ces aménagements sont également fortement plébiscités, davantage
encore que la piétonnisation ou la généralisation des zones 30. En plus des nombreuses retombées
économiques qu’ils généreraient pour I'économie locale, ils permettraient également de rattraper le
retard de Limoges Métropole en termes de part modale des déplacements a vélo, et ainsi de redorer
son image de marque d’un territoire dynamique, attractif, proche de la nature et a I'écoute des
demandes de ses citoyens.
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1 Un contexte de crises favorable a I'essor de ["'usage du vélo

1.1 Crise énergétique

La crise énergétique de cet hiver nous conduit a réduire notre consommation d’énergie. L'usage de
I’énergie lié aux transports est un des principaux secteurs olu les économies sont facilement
réalisables. Le vélo est un mode de transport économique en énergie. Les vélos mécaniques n’ont
bien slr aucune consommation électrique. Les vélos électriques consomment par exemple 19 fois
moins d’énergie que les voitures électriques pour la méme distance parcourue.!

Cet hiver, en cas de tensions sur I'approvisionnement en électricité, le vélo est donc une
alternative de choix aux transports électriques comme la voiture ou le trolley-bus.

13,6 kWh

1,4 kWh

Par ailleurs, Limoges Métropole souhaite réduire le nombre de véhicule de sa flotte. Le vélo
(notamment électrique) est une solution de remplacement flexible et économique. En cas de besoin
de transport de petit matériel, les vélos cargos électriques peuvent également remplacer
avantageusement des voitures : leur cout a I'achat est comparable au cout de possession d’une
voiture pendant une année (estimé 3 5000 par an?). Le vélo est donc une alternative économique et
écologique a la voiture, en plus d’étre une solution a la crise énergétique.

1.2 Crise économique

Au mois d’ao(t, I'inflation atteint les 5,8% en France,® et dépasse les 10% dans I'UE.* Une récession
prochaine semble inévitable®. Les effets de ce contexte économique, combinés a la crise
énergétique, affecteront négativement les budgets des ménages et des collectivités.

Pour les ménages, des économies importantes peuvent étre réalisées en délaissant I'automobile au
profit du vélo en ville. 'ADEME estime un cout annuel de 4000€ pour une petite voiture, quand un
vélo ne colite que 280€ par an. A Copenhague, le vélo colte 0,08€/km, 6 fois moins que
I’automobile (0,50€/km).®

Pour les collectivités, le report modal de la voiture vers le vélo représente une opportunité pour les
finances publiques. En effet, une étude du Trésor Public montre que les automobilistes ne paient
environ qu’un tiers des colts totaux engendrés par leur circulation.” Un rapport de I"ADEME?
compare les colts et les bénéfices du transport routier par rapport au vélo, et le vélo est plus
économique sur tous les points :



Tableauv 93 : Comparaison des codlts et des bénéfices genérés par la voiture et le vélo pour les
distances courtes (< 8 km)

Transport routier Vélo
€/ 100 voy-km €/ 100 voy-km

Co0Ut marchand -22 -1
Impacts générés par les émissions [-6,9;-0,6] =0
Effets Impacts sur la sécurité -2,3 -18
externes  |mpacts sanitaires 0 +91
Impacts sur l'utilisation de I'espace -13 -4

' TOTAL R [-44;-38] +58

N.B. Les valeurs négatives représentent un codt et les valeurs positives un bénéfice.

Pour résumer : en voiture, un voyageur coiite 0,40 € par km a la société. A vélo, il rapporte 0,58 € a
la société.

Enfin, une étude commandée par la Direction Générale des Entreprises (DGE), la Direction Générale
des Infrastructures, des Transports et de la Mer (DGITM), I’Agence de la Transition Ecologique
(Ademe) et la Fédération Francgaise de Cyclisme (FFC), démontre les fortes retombées économiques
locales engendrées par 'augmentation de la part modale du vélo® :

En France, les retombées économiques directes des usages du vélo sont estimées
a 8,2 milliards d’euros par an et a prés de 80 000 emplois ... avec seulement 3 %
de part modale. L’effet levier du vélo sur ’économie locale est particulierement
important et une part modale a 9 % doublerait ces retombées, nous dit I'étude. Si
une part modale vélo ambitieuse a 24 % était atteinte en 2030, les retombées
socio-économiques en France avoisineraient les 130 milliards d’euros.

Les effets positifs sur I'’économie locale sont déja visibles dans les alentours de Limoges. Par
exemple, le nombre de vélocistes installés continue de croitre.

Le développement du vélo est donc un atout majeur pour répondre aux conséquences
économiques de la crise énergétique subie de plein fouet par les collectivités et les ménages.

1.3 Crise climatique
L’été de tous les records que nous venons de passer nous a rappelé que 'urgence climatique est
bien présente, et que la Métropole de Limoges n’est pas épargnée.

Le 6°™ rapport du GIEC (2022)%° démontre que le vélo est une des principales solutions pour
lutter contre le réchauffement climatique. Voici quelques extraits de ce rapport du GIEC :

e En France, 53% des émissions de gaz a effets de serre du secteur des transports sont liées a
la voiture individuelle, et 80% sont dues au trafic routier.

e AVléchelle individuelle, remplacer la voiture par la marche et le vélo est la mesure qui a le
plus grand potentiel pour réduire notre empreinte carbone.

e Grace aux bénéfices pour la santé, le vélo contribue a I'adaptation de la population au
réchauffement climatique. Les gains santé des mobilités actives excedent largement les
risques de blessure dus au trafic routier.



e la réduction de la demande et les reports modaux dans le secteur des transports sont
faisables et efficaces.

e la pandémie de COVID-19 a montré que des changements de comportements a une échelle
massive et dans un temps trés court sont possibles.

1.4 Ambition nationale de développer I'usage du vélo

La Premiere Ministre vient d’annoncer un plan vélo avec 250 millions d’euros d’investissement dans
les infrastructures cyclables en 2023. Proportionnellement au nombre d’habitants de Limoges
Métropole, cela représenterait 767 000 €, dont 614 000 € pour les aménagements.

800 000 JOP

en 2023 <7 1'de vélos ; enfants 2024

®.200 M€ pour © assemblés en France @ formés chaque année . ® développer
lesiinfrastructures comme objectif a la pratique du vélo le'stationnement
cyclables chaque année grace au dispositif sécurisé des vélos
® 50 M€ pour ® création du label « savoir rouler a vélo » aux abords des

le stationnement d France Vélo sites olympiques.
et la sécurité pour accompagner la filiere

$

Ce plan vélo national ambitionne de passer a 9% de part modale pour le vélo a I’horizon 2024, et
12% en 2030, alors que dans son PDU, Limoges métropole se donne I'objectif d’atteindre 4% en
2030.1

Ce plan vélo est I'occasion d’accélérer le déploiement d’infrastructures cyclables sur le territoire
de Limoges Métropole.



1.5 LeVvélo, un mode de déplacement tres largement plébiscité
Selon un sondage IFOP/SNCF de 2015%2, le vélo est un moyen de transport plébiscité par 83% des
Francais. Seules 11% des personnes interrogées sont réfractaires au vélo :

g
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L’ADEME a récemment publié une étude® qui montre que le réaménagement de I'espace public en
faveur des mobilités actives est largement plébiscité par les Frangais: 78% des frangais sont
favorables au développement des pistes cyclables. C'est encore plus populaire que la
piétonnisation ou la généralisation des zones 30, qui ont déja été plébiscitées a Limoges.

Depuis le 11 mai, |’espace public s’es! réorganisé pour offrir davantage de place aux piétons et aux vélos [...] Vous-
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1.6 Développer le vélo, une opportunité pour redorer I'image de marque de Limoges

Métropole
Les données du dernier recensement de I'INSEE montrent que Limoges est classée derniére (38°™
sur 38) sur les villes de plus de 100 000 habitants en termes de part modale du vélo**° :

Part du vélo en tant que mode de déplacement principal
pour les trajets vers le travail

Sote
o

Moyennes sur la péridode 2016-2020 (2020 avant confinement)
Classement des villes frangaises de plus de + 100 000 habitants

7
@ Grenoble

Strasbourg
‘ Bordeaux

17,4%

17,1%

On observe aussi
une progression de la part du vélo
et
une diminution de la part de la voiture.

N =

7™ Lyon

13t Lille

16*"™ Paris

2me i
36'"/38 Marseille Mais la part de la voiture reste encore bien

37°"/38 Saint-Etienne trop importante !

38*™/38 Limoges
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Source : Insee

Les résultats du barométre cyclable 2021 montrent de trés mauvaises appréciations sur la sécurité
des déplacements a vélo a Limoges :

Limoges
316 contributions
SECURITE Pour les enfants et les personnes agées, circuler a vélo
est..
- - __ K
Selon moi, traverser un carrefour ou un rond-point est... . R
TRES DANGEREUX TRES sOR
I -
TOUJOURS DANGEREUX JAMAIS DANGEREUX

|e peux rejoindre & vélo en sécurité les communes

Voisines
Je peux circuler & vélo en sécurité sur les grands axes

dans ma commune _ G
- G PAS D4 TOUT TOUT A FAIT

PAS DU TOUT TOUT A FAIT
Je peux circuler a vélo en sécurité dans les rues
En général, quand je circule & wélo dans ma commune je residentielles
me Sens... -
F PAS DU TOUT TOUT A FAIT

EM DANGER EM SECURITE .



Le principal frein a 'usage de vélo est le manque d’infrastructures sécurisées. C'est ce qui ressort
de nombreuses enquétes, dont par exemple le barométre cyclable de la FUB (plus de 100 000
répondants)'®! : « les trois mesures prioritaires demandées sont la multiplication des itinéraires
cyclables pour plus de sécurité dans les déplacements (51,6 %), la mise a disposition de
stationnements slrs et abrités dans les gares (45,7 %), 'aménagement systématiquement de
garages a vélos s(rs et accessibles dans les immeubles (36,3 %). »

Les citoyens sont fortement demandeurs de pistes cyclables, leur absence étant le plus grand frein
au développement du vélo. Cependant, la faible longueur de pistes cyclables (séparées
physiquement des piétons et de la circulation) sur le territoire de Limoges Métropole est ainsi la
cause principale de la trés faible part modale du vélo. Ainsi, accélérer fortement le déploiement
des pistes cyclables améliorerait I'attractivité et I'image de marque de Limoges Métropole d’'un
territoire dynamique, attractif, proche de la nature et a I'’écoute des demandes de ses citoyens.

1.7 Une opportunité pour I’évolution des transports a Limoges

A la suite de la pandémie, une forte progression de 'usage du vélo est constatée sur le territoire de
Limoges Métropole, bien que la part modale reste encore faible. De nouveaux aménagements ont vu
le jour, notamment graces au aménagements temporaires réalisés pendant le premier confinement,
maintenant pérennisés. Toutefois, l'usage du vélo progresse plus vite que les nouvelles
infrastructures, et la demande des usagers est forte pour de nouveaux aménagements sécurisés.

Le déploiement prochain du BHNS va également modifier le paysage urbain, le plan de circulation et
les usages. Des aménagements cyclables temporaires sur le trajet du BHNS pourraient permettre de
tester dés maintenant les futures conditions de circulation une fois le BHNS en place.

Contre-intuitivement, dans toutes les villes ou I'espace public dédié a I'automobile est réduit au
profit du vélo, de la marche et des transports en commun, le report vers ces modes de déplacement
engendre une fluidification du trafic motorisé, et non une congestion supplémentaire.

Enfin, les aménagements cyclables sont maintenant systématiquement considérés en cas de
rénovation de voirie, comme le veut la loi, et Véli-vélo se réjouit de cette évolution. Cela signifie qu’a
I’horizon 2040, la trés grande majorité des voies de I'agglomération permettront la circulation des
cyclistes en sécurité. Cependant, les nombreuses crises actuelles et le contexte national sont en
faveur d’une accélération du déploiement des infrastructures cyclables pour atteindre I'objectif de
12% de part modale en 2030.

Dans ce document, nous proposons la création d’aménagements cyclables temporaires facilement
et rapidement réalisables pour répondre aux crises actuelles et futures.



2 Propositions de création d’aménagements cyclables temporaires

2.1 Oucréer ces aménagements ?
Dans cette étude, nous recensons une liste de rues ayant les 3 caractéristiques suivantes :

e Une largeur suffisante pour permettre I'implantation de pistes cyclables sans nécessité de
modifier le plan de circulation,

e Une largeur suffisante pour permettre I'implantation de pistes cyclables sans nécessité de
modifier I'offre de stationnement,

e Clairement identifiées comme des sites a améliorer en priorité selon le barometre des villes
cyclables 2021%°.
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Extrait du barometre des villes cyclables 2021. En rouge : sites a améliorer en priorité. En vert :
améliorations pergues depuis 2 ans.



2.2 Liste des aménagements proposés

9 —
0 £
2 3 - 3
- o €5 S5 5 8
E ZE g w E - - 5 8
s € o @t £ g a S ° 9
i 52 ¥ E P @ 5 E 3
3 € o < [
S 2 g c .2 g @ 5 v n o 9
& 80 G €33 5 E & =2 %5
Nom de la voie S 53 <5 S= & am £
Rue de I'Amphithédtre 2 .,
190 10 unidirectionnelles 1900.00 € Pas envisage non | 13000
Rue Louvrier de Lajolais 15 et 2 o,
144 9 | unidirectionnelles | 1440.00€ @ 25 €NVisage non | 17000
Avenue de la Libération 2 L,
(partie haute) 130 11 unidirectionnelles 1300.00 € Pas envisage non | 12000
Boulevard Carnot - . .
390 9 Bidirectionnelle 3900.00 € Pas envisagé non | 12000
Pl Jourdan / Av des )
Bénédictins / A 1 12 A proj 2
énédictins / Av Jean 050 unidirectionnelles 10 500.00 € projeter non 0000
Gagnant
Pont neuf et Av du Maréchal )
De Lattre de Tassigny jusqu'a 530 10 unidirectionnelles 5300.00 € Pas envisagé oui | 38000
rue de Toulouse
Avenue Georges Dumas 2 . .
S 2 unidirectionnelles 5800.00 € GESETEE: CEI Seatles,y
Boulevard Gambetta 10a 2 ., .
>20 12 | unidirectionnelles 5200.00 € Pas envisage oui | 23000
Avenue Baudin (Mairie) 2 S .
2 12 A 2
>0 unidirectionnelles 2 500.00 € projeter non | 20000
2
Boulevard Louis Blanc 385 12 | unidirectionnelles 3 850.00 € Pas envisagé non | 15000
Rue de Saint Gence (partie . . .,
haute) 440 9 Bidirectionnelle 4400.00 € Pas envisagé non 6000
Rue Halévy 627 9 Bidirectionnelle A projeter non ?
6270.00 € proJ '
Avenue Garibali . . 5 .
966 9 Bidirectionnelle 9660.00 € A projeter non | 15000
Route de Bellac e Etudes
1290 10 Bidirectionnelle 12 900.00 € réalisées non | 20000
Avenue Louis Armand 2 N
12 A j 2
965 unidirectionnelles 9 650.00 € projeter non >000
Total 8457 84570.00 €

L'ensemble de ces rues accueille un trafic trées important, qui nécessitera obligatoirement la
création de pistes cyclables lors de leur future réfection.

Certaines font déja partie des itinéraires identifiées par le SDIAC. D’autres se verront accueillir le
BHNS : ces aménagements temporaires sont |'occasion de tester les reports de trafic que va
engendrer la mise en place de voies dédiées pour le BHNS.
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Carte des aménagements proposeés.
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2.3 Quels types d’'aménagements ?
Le Cerema a édité un guide trés complet sur la réalisation d’'aménagements cyclables temporaires.'®
Le premier levier est de réduire le nombre de voies affectées au trafic motorisé.

Les artéres urbaines a 2X2 ou 2X3 voies sans stationnement motorisé latéral sont
particulierement adaptées pour accueillir de tels aménagements cyclables.

m 2x2 voies

Voie de circulation Voie de circulation Voie de circulation Voie de circulation

m 2x1voie + bandes cyclables larges équipées de balises d’alignement

Bande cyclable Voie de circulation Voie de circulation Bande cyclable
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2x2 voies avec terre-plein central

PSRN semE 30m NS0 s ome

Voie de circulation Voie de circulation Banquette  Voie de circulation  Voie de circulation

2x1 voie avec terre-plein central + bandes cyclables
larges équipées de balises d’alignement

_— 30m

Bande cyclable Voie de circulation Banquette  Voie de circulation ~ Bande cyclable

m 2x1 voie + stationnement longitudinal

Stationnement Voie de circulation Voie de circulation Voie de circulation Voie de circulation Stationnement

m 2x1voie + pistes cyclables intercalées entre trottoir et stationnement

__ -—

Piste cyclable  Stationnement Voie de circulation Voie de circulation Stationnement  Piste cyclable
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2.4 Des aménagements pour un codt tres réduit

Le guide du colt des politiques vélo, édité par le club des villes & territoires cyclables, recense
I’expérience de plusieurs métropoles ayant mis en place des aménagements temporaires et déduit
un codt moyen d’une piste cyclable temporaire.’® La mise en place de marquage jaune, de panneaux
ainsi que de balises de guidage a un co(t moyen de 10€ par metre linéaire. C'est un cot
extrémement réduit par rapport a tous les autres types d’aménagement de voirie.

Co(t moyen du métre linéaire

€6 000.00
€5 000.00
€5 000.00
€4 000.00
€3 000.00
€2 000.00
€1 000.00
£200.00 €400.00
' €10.00
. = ]
Piste cyclable sur  Création de piste Piste cyclable Aménagements
chaussée existante cyclable avec temporaire d'un BHNS
élargissement de la
chaussée

Le faible colt des infrastructures cyclables est partagé par I'économiste Frédéric Héran dans une
étude® :

Ordre de grandeur du coiit des infrastructures

Co0t d'un km Capacité maxi
Mode Infrastructures en millions en personnes par
d'Euros heure et par sens
Vélo + Piste cyclable unidirectionnelle de 1,50 m de large 0.2 M€ 1 500
avec peu de fraversées
* Bande cyclable unidirectionnelle avec fraversees 0,01 ME* 1 000
fréequentes
* Zone 30 bien aménagée 1 M€
*  Alre piétonne 1 M€
Auto- = Autoroufe de campagne & 2 x 2 voies 7 M€ 4000
mobile «  Autoroute urbaine @ 2 x 2 voies 100 M€ 4000
* 4 voies de contournement sans carrefours dénivelés 10 M€ 2 000
Transports = Bus en site propre 5 M€ 2 000
publics = Tramway 20 M€ 6 000
= Mélro léger type VAL 50 M€ 5000
=  Métro lourd type Lyon, Marseille 80 M€ 12 000

* Hors assise el revétement. Sur une voirie nouvelle en périphérie, la bande cyclable nécessite un soubassement
identique au reste de la chaussée, ce qui la rend plus chére qu'une piste.
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Le budget des aménagements proposés ne représenterait que 8% du budget annuel du SDIAC, ou
5% du budget combiné SDIAC + plan vélo, tout en proposant 8 km de pistes cyclables, contre 5 km
habituellement pour le SDIAC. Cette différence s’explique par le co(t réduit des aménagements
temporaires.

Budget et longueur de pistes des aménagements proposés par
rapport au SDIAC et au plan vélo

€1 200 000.00 9
€1 000 000.00 8 8 ’g
€1 000 000.00 <
7 un
Q
i)
€800 000.00 6 %
>
€614 000.00 5 :
€600 000.00 o
4 Rz
o
)
€400 000.00 3 _E
o
2 S
€200 000.00 &
€84 570.00 1 ©
-

. ] 0

SDIAC Plan vélo Aménagements proposés

Emm Budget =@=_ongueur de pistes cyclables (km)

2.5 Autoriser les cyclistes a circuler dans tous les couloirs de bus

En plus des aménagements temporaires proposés ci-dessus, il est fortement souhaitable d’autoriser
les cyclistes a emprunter la grande majorité des couloirs de bus. C'est une mesure complémentaire
qui serait tres facile et peu colteuse a réaliser, et qui peut étre mise en place tres rapidement.

3 Conclusion

Nous proposons dans ce document la réalisation de 8 km de pistes cyclables temporaires, pour un
coit tres faible, équivalent a seulement 8% du budget annuel du SDIAC. Aucun de ces
aménagements ne nécessite de modification du plan de circulation, ni de suppression de places de
stationnements. Des aménagements de ce type ont déja été créés avec succes lors de la crise
sanitaire. Aujourd’hui, ils sont des réponses pertinentes aux crises énergétique, économique et
climatique que subissent Limoges Métropole et ses habitants. Ces aménagements devront t6t ou
tard étre réalisés lors des rénovations de voirie, mais les réaliser dés maintenant permet de
répondre aux crises actuelles, et de tester les reports de circulations qui accompagneront
prochainement le BHNS. Ces aménagements sont également fortement plébiscités, davantage
encore que la piétonnisation ou la généralisation des zones 30. En plus des nombreuses retombées
économiques qu’ils génereraient pour I’économie locale, ils permettraient également de rattraper le
retard de Limoges Métropole en termes de part modale des déplacements a vélo, et ainsi de redorer
son image de marque d’un territoire dynamique, attractif, proche de la nature et a I'écoute des
demandes de ses citoyens.
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