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tǊƛƻǊƛǘŞǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ όōŀǊƻƳŝǘǊŜ нлнрύ
     Pistes cyclables Moovéo
     Itinéraires cyclables alternatifs Moovéo

Moovéo répondra à une 
partie des priorités
mais il faut une réflexion globale du plan de 
circulation pour traiter les autres



Notre 
proposition 

ÅRéseau de pistes 
cyclables 
continues et 
sécurisées

ÅMoovéo 
permettra de 
réaliser la 
majeure partie 
de 5 lignes sur 12



Moovéo améliorera la sécurité routière

ÅLimoges est la ville la plus accidentogène de sa strate

ÅMoovéo permettra :
Åde réduire le trafic de transit en centre-ville

ÅŘΩapaiser les vitesses

Åde créer des pistes cyclables sécurisées

Åde réduire la longueur des passages piétons

Åde généraliser les trottoirs traversants
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Lutte contre le réchauffement et qualité de vie
ÅMarche, vélo et bus seront des alternatives 

crédibles à la voiture 

ÅConditions favorables pour un report modal

ÅRemplacement des bus thermiques par des bus 
électriques

ÅRéduction des îlots de chaleur (arbres, revêtements 
clairs)

ÅDésimperméabilisation, gestion des eaux pluviales

ÅAmélioration de la qualité de vie
ÅMoins de voitures et plus de végétalisation
ÅMoins de bruit, moins de pollution

AVANT

APRÈS
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Une refonte nécessaire du plan de circulation

ÅUn aménagement cyclable 
dans les deux sens est une 
obligation légale

ÅLƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘΩŀǳǘǊŜ 
alternative que de réduire 
le trafic de transit pour le 
BHNS

ÅOr la Ville de Limoges 
souhaite parfois revenir à 
ƭΩEP 2021, pourtant illégale

AVP 2024 avec changement du plan de circulation

EP 2021 sans changement du plan de circulation

Exemples de coupes au 183 avenue du Général Leclerc

illégal

légal



Pistes cyclables côté intérieur : 
 moins de croisements avec 

des rues à flux motorisé 
important.

Pistes prévues 
du mauvais côté

Pistes prévues mais 
ni étudiées ni 
financées

Itinéraire alternatif 
trop long

tƻƛƴǘǎ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜǎ 
itinéraires cyclables en centre-ville



Via Georges Dumas :
694 m, 3 min, 40m D+
6 intersections, 4 feux
{ǳǊ олл Ƴ Υ н ǊŀƴƎŞŜǎ ŘΩŀǊōǊŜǎ ƻǳ 
une piste cyclable bidirectionnelle

Via Petites Maisons :
797 m (+15%), 3 min, 40m D+
6 intersections, 4 feux
Détour acceptable si continuité de piste 
cyclable sécurisée

Via Raspail :
1030 m (+48%), 4 min, 40m D+
7 intersections, 5 feux
Détour inacceptable, continuité de 
piste bidirectionnelle non souhaitable 
sur la rue Raspail.

Itinéraires alternatifs à 
la rue Georges Dumas



La piste cyclable traverse 
7 chaussées côté nord. 

Si elle était côté sud, elle 
ƴΩŜƴ ǘǊŀǾŜǊǎŜǊŀƛǘ ǉǳŜ нΦ

Avenue de la Mauvendière : 
une piste du mauvais côté

PROJET

PROPOSITION



Réseau Express Vélo (pistes 4m ou vélorue)
         Réseau cyclable secondaire (pistes 3m)

Propositions de réseau cyclable 
secteur Emailleurs

Rue Sainte Claire à 
aménager





Trottoirs 
confortables 
conservés

Continuités 
cyclables ajoutées



Choix techniques

ÅDes stationnements trop larges qui favorisent des 
véhicules inadaptés à la ville

ÅDes pistes cyclables parfois moins large que le 
minimum

ÅIl faut donner la priorité aux véhicules du futur !

ÅDes bordures non confortables pour les cyclistes et 
PMR.



Moovéo Řƻƛǘ şǘǊŜ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘ ŘΩǳƴŜ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴ

ÅNous souhaitons une réflexion globale sur :
ÅƭΩoffre de transport territoriale

ÅLe plan de circulation urbain

ÅLa piétonisation des centres historiques

ÅLa requalification de ƭΩŜǎǇŀŎŜ public

ÅLa création de nouvelles haltes ferroviaires



- Des étoiles complémentaires avec 

Brive et Périgueux

- Un bassin de plus dõun million 

dõhabitant

- 1000 km de réseau ferroviaire 

existant

- 10 lignes transversales 

- 150 gares et haltes dont de 

nouvelles stations urbaines dans les 

villes centres

Le RER Périgord -Limousin



Lô®toilede Limoges ïUne refonte de lôoffreferroviaire

- Dissociation entre TER (Express) et Navettes (Desserte fine)

- Cadencement des lignes pour la desserte locale ¨ lõheure  puis 

à la demi-heure (soit de 30min à moins de 10 min sur 

lõagglom®ration centre)

- Le ferroviaire comme squelette du projet de territoire

50 Gares existantes

 5 Lignes en navettes
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Organiser lôoffrede transport à partir du ferroviaire

- Organiser lõoffre de mobilit®s ¨ 

partir du ferroviaire

- Renforcement des trains 

(service, cadence et fréquence)

- Refonte des lignes de cars et 

bus région, compris scolaires

- Services complémentaires 

(covoiturage, autopartage, etc.)

- Modes actifs à partir des gares 

et points dõarr°ts

96 %
De la population du bassin de vie 

Couverte en TC

(Réseau région et STCL)


